Probefahrt

Bis ich mich von meinem unnotwendigen Stdtirolabenteuer wieder
erholt habe, ist man mit dem Aufziehen des Vorspannseiles fiir die Trag-
seile der Vallugabahn schon knapp bis zur Gratstation gekommen.

Ich bin der Wiener Firma als Springer und Melder zugeteilt. In dieser
Funktion muB ich mehrmals in heiklen Klettereien auf die aufSersten Fels-
vorspringe des Grates hinaus, um sofort ein akustisches Zeichen zu ge-
ben, falls das 25 Millimeter starke Stahlseil an den Felsen scheuert. Es
geht um das letzte Sttick bis zur Winde, zugleich das schwierigste, weil
es nicht einsehbar ist. Hier verliert die Seilzugmannschaft am meisten
Zeit, denn einfach drauflosziehen, ist bei so hohen Belastungen und dem
Risiko einer Seilverletzung nicht moglich.

Am Nachmittag ist die schwere Seilklemme bis zur Winde gekom-
men. Grofses Hallo bei den Mannern! Nun mufs umgehangt werden, das
starke Seil mufs auf die Winde kommen. Zu diesem Zweck wird auf das
Seil eine etwa 80 Kilo schwere Spannbacke aufgebracht, die dann mit
stark dimensionierten Seilschlaufen auf die Station hin verankert wird.
Eine knifflige Arbeit, denn der kleinste Fehler kann zur Katastrophe fiih-
ren — dann namlich, wenn das starke Seil unversehens aus der Klemme
rutscht, um im nachsten Augenblick mit verheerender Wirkung ins Tal
zu sturzen.

Obermonteur Sommer ordnet die Arbeitsablaufe mit lauter Stimme
an und uberwacht sie scharfen Auges. Mit seiner htinenhaften Erschei-
nung und der geliebten Stummelpfeife als Zeigestab in seiner Linken ist
er ein Montageleiter von beruhigender Autoritat. Nun fehlt ihm ein Mann,
und er sieht mich, vom Herumturnen ausrastend, auf einem Felsen sit-
zen. ,,Rudi”, schallt es zu mir her, ,komm, hilf uns kurz beim Umhan-
gen, wir mussen schauen, dafs wir weiterkommen. Ich kann nicht war-
ten, bis vom Tal herauf Verstarkung kommt!”

Ich nahere mich der Winde. Sie steht auf einem Felsvorsprung, der
zur Talseite knapp zwei Meter abbricht. Nach einer kleinen Standflache
unterhalb lauft der Fels in eine steil abfallende Rinne. Dort hinunter, auf
den eng begrenzten Standplatz, mufl ich mit einem Monteur, um die
Spannbacke auf das Seil zu halten - solang, bis die Manner tiber uns die
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ersten zwei Schrauben befestigt haben. Wir heben alle gemeinsam die
schwere Klemme auf das Seil, und die Leute von der Winde halten sie
im Gleichgewicht.

Wir zwei unteren springen auf unseren Platz hinab und halten in sehr
ermudender Haltung iiber Kopf die Klemme gegen das Abrutschen fest.

Wir zittern schon beide in den Armen und fragen abwechselnd mit
geprefiter Stimme: , Wie lang dauert es noch?” Ober uns arbeiten sie fie-
berhaft, haben aber ihre Schwierigkeiten, weil sie sich mit den Schrau-
ben und den Gabelschliisseln weit aufs Seil hinausbeugen miissen.

Ein Schrei meines Helfers: ,,Ich kann nicht mehr!” Blitzartig schaue
ich nach oben, und schon driickt die Klemme gegen mein Gesicht. In
einem Abwehrreflex driicke ich die Seilklemme in ihrem Fall zur Seite
und springe, so gut ich es in Sekundenbruchteilen vermag, in die entge-
gengesetzte Richtung zum Fels. Aber ich schaffe es nicht. Die Spann-
backe wuchtet seitlich an den Fels, prallt ab und fallt auf den Rist meines
linken Fufses. Dann rutscht sie in die schmale Rinne, wo sie sich verkeilt.

Ich schreie laut auf und klammere mich an den Fels, um nicht durch
eine ungeschickte Bewegung abzustiirzen. ,,Bleib stehen, Rudi, bleib ganz
ruhig stehen, wir kommen schon”, hore ich die Stimme des Obermonteurs
uber mir. Ich kann nicht nach meinem Fuf$ schauen, denn ich muf$ in
meinen Halt gekrallt bleiben, mit dem Gesicht am Fels.

Ich versuche, mein Stohnen zu unterdriicken, wahrend die Hande der
Helfer auf mich zukommen und mich als zitterndes Biindel auf den Platz
hinter der Winde hinaufziehen. Sofort lafit Herr Sommer die Arbeit am
Seilzug einstellen und kiimmert sich um meine Verletzung. Mein Fuf3 ist
blau angeschwollen, eine Quetschung ist zu beftirchten oder ein Bruch.
Das ganze Bein schmerzt, ich kann nicht sagen, wo es am meisten weh
tut.

.50 schnell wie moglich hinunter”, befiehlt der Obermonteur und ord-
net damit zweifellos nichts Falsches an. Aber wie? ,, Wir heben dich in
die Materialbahn, das ist das Schnellste”, sagt ein Arbeiter, recht glick-
lich tiber seinen Einfall. Doch von dieser Moglichkeit will ich nichts wis-
sen, denn ich habe in diesem Punkt schon meine Beobachtungen gemacht.
Es hat ja seine Griinde, dafs es verboten ist, auf diesen Bretterkisten Per-
sonen zu befordern. Nein, diesem Spielzeug vertraue ich mich nicht an.

,,Versuche zu gehen”, fordert Sommer mit sptirbarem Mitgefiihl. Und,
wie um seine Regung gleich einzuschranken, setzt er hinzu: ,,Du hast
grofies Gluick gehabt; ware die Klemme zuerst auf deinen Fufs gefallen,
ware er abgeschlagen worden.” Ich humple im Kreis herum, sptire aber
beim Auftreten starkere Schmerzen als im Stehen.
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,Wenn ich dir zwei Manner mitgebe, auf die du dich aufstiitzen kannst,
geht es dann bis zur Ulmer Hutte?” gibt sich der Montageleiter noch
einmal besorgt. , Wenn du es allein schaffst, schick meine Leute zurtick”,
meint er und wendet sich seinen Aufgaben zu.

Wir setzen uns in Bewegung, zuerst tiber das sulzige Schneefeld vom
Vallugagletscher hinunter und dann auf dem Weg, der hinter dem Jahn-
turm zum Valfagehrjoch fuhrt. , Ich schick” dir von unten Leute entge-
gen”, ruft mir Sommer noch nach, dann werden die Stimmen und der
Arbeitslarm hinter uns diinner.

Zwischen den beiden Mannern geht es flott dahin, und als der Weg
hinter dem Jahnturm etwas breiter wird, habe ich das Gefiihl, daf$ alles
nicht so schlimmist. , Ich glaube”, sage ich zu meinen Helfern, ,,ihr konnt
zuruick, denn der Herr Sommer ist sicher sehr froh um euch.” Ohne Kom-
mentar machen die zwei kehrt und sind schon hinter der nachsten Weg-
biegung verschwunden.

Ich humple allein weiter — aber nicht lang. Bis zum Joch kann ich mich
sehleppen, dann ist es aus. Ich nehme meinen Rucksack ab, trinke den
letzten Schluck Tee aus der Thermosflasche, lege den leeren Rucksack
auf einen kniehohen Stein und setze mich darauf. Was jetzt?

Mein Fufs schmerzt immer heftiger, und hinzu kommt die Wut, die
Helfer vorzeitig entlassen zu haben. Gleichzeitig stelle ich fest, daf$ tiber
mir ein schwarzer Himmel aufzieht, aus dem, wenn auch noch entfernt,
die ersten Blitze fahren. Auf dem beschwerlichen Weg zum Valfagehrjoch
habe ich der Wetterseite den Riicken gekehrt und nichts vom aufziehen-
den Unwetter bemerkt.

Mein Rastplatz liegt etwa auf der halben Wegstrecke zwischen der
Seilwinde auf dem Grat und der Ulmer Hiitte. Jeden Augenblick muf es
zu regnen beginnen, und ich habe keinen Wetterschutz im Rucksack.
Mir ist bereits kalt, es schiittelt mich. Das Schreien um Hilfe kann ich mir
sparen, weil den Arbeitern auf der Gratstation und drunten bei der
Schutzhitte der Larm der Dieselmotoren die Ohren fiillt.

Nun krachen uber beiden Baustellen Blitze nieder, der Donner rollt
gewaltig durch die Kare. Ein mir bis dahin fremder Zustand bemichtigt
sich meiner — ich gerate in Panik. Dabei sind es nicht die grellen Blitze,
die mir Angst machen, sondern die Kilte, die sich in mich frif3t.

Ich raffe mich auf und schleppe mich weiter, aber trotz groter Anstren-
gung komme ich nur bis zu den obersten Serpentinen des Steilhanges.
Ich mufs hinunter — hinunter!

In meiner Verzweiflung setze ich mich auf den Boden, nun kann ich
mich Schub um Schub mit den Handen nach vorn driicken, meinen ver-
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letzten Fufs dabei mithsam in die Luft haltend. Auf diese Art lege ich ein
paar Meter pro Minute zurtick.

Ein unheimlicher Blitzschlag driickt mich zu Boden. Ich falle zur Sei-
te in das feine Geroll und reifle mir die Hande auf. Verbissen rapple ich
mich weiter. Da kommt ein Rauschen auf mich herab, und ich spiire den
Wolkenbruch wie einen kalten Brausestrahl in meinen Nacken fahren.
Mein Mut sinkt auf Null, denn ich bin in wenigen Sekunden bis auf die
Haut nafs.

Ich rutsche jetzt mehr als ich mich schiebe tiber den steilen Fulweg,
dessen Grund schon in kiirzester Zeit vom Regen so aufgeweicht ist,
daf$ ich mich tiber langere Strecken nicht mehr halten kann und bis zur
nachsten Biegung schlittere, um mit dem geschwollenen Fufd unhaltbar
und schmerzhaft anzuschlagen.

Durch die unbeholfene Fortbewegung komme ich in einen derartigen
Zustand der Verzweiflung, dafs ich zu schreien beginne, obwohl ich weif3,
daf$ es das Schlechteste ist, was ich tun kann. Doch ich muf$ mir selbst
beweisen, dafs ich noch soviel Kraft habe, um auf dem Boden zu rut-
schen und zugleich um Hilfe zu rufen. In der schmerzvollen Anstren-
gung, soviel wie moglich vom Weg ins Tal hinter mich zu bringen, den-
ke ich nur an die Talstation der Materialbahn. Ich darf nicht aufgeben,
der Ernst der Lage ist mir bewufst. Wieder beginne ich zu schreien, wah-
rend ich auf dem schmierig-glitschigen Weg abwarts rutsche. Da, ein
Echo? Nein, das bin nicht ich, das ist eine Antwort. Ich klammere mich
am Wegrand fest und horche angestrengt in das Gewitter hinein —ja, da
sind Stimmen. Dann hore ich meinen Namen rufen. Ich brulle, dafd die
Lungen schmerzen: ,Hilfe, da bin ich”, dann kommt nur noch ein er-
schopttes Keuchen aus meinem Mund. Ich gebe jeden weiteren Versuch
zu schreien auf, aber da tauchen meine Retter schon vor mir auf.

Wie schon Stunden vorher, geht es jetzt wieder, von zwei Mannern
gestiitzt, zur Ulmer Hiitte. Dort bringt man mich in ein Zimmer, und ich
erhalte Handtticher, um mich griindlich trocknen zu konnen. Als behelfs-
mafiige Kleidung finden sich ein Trainingsanzug und eine Arbeitsmontur.
Ich leere einige Tassen Tee, klemme mir ein Wurstbrot in die blutigen
Finger und hinke dann, flankiert von verlaf$lichen Samaritern, zur Stati-
on der Materialbahn, die bis zur Arlbergstrafse flihrt. Nach etwa funf
Minuten Fahrt, im grofien Spannfeld, stiitze ich mich in der kleinen Ki-
ste vorsichtig auf und tiberpriife mit einem Blick auf den Talboden mei-
ne Schwindelfreiheit. I[ch bemerke mit Freude, dafs die Latschenstraucher
in den Hangen so stehen bleiben, wie sie gewachsen sind. Da kommt
auch schon jene Sttitze auf mich zu, bei der es mich vor einem Jahr ins
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Seil gezogen hat. Und jetzt schon wieder ein Arbeitsunfall, denke ich, als
das Zugseil hinter mir in die Rollen klatscht. Ich bleibe flach in die Kiste
gekauert, bis das Gehdange der Materialbahn auf dem Balken der Talsta-
tion anschlagt. Bei der Ladestelle an der Strafle wartet bereits ein Auto,
und eine neue Zweimannbegleitung bringt mich zum Arzt.

Meine Verletzung wird fachmannisch versorgt, ich werde krank ge-
schrieben, und zwischen den Schultern meiner neuen Leibgarde hump-
le ich zur Talstation der Galzigbahn. Dort kommt mir zufallig Herr Kloser
entgegen. Er erkundigt sich, wahrend er nervos an einer platschnassen
Virginia knabbert, nach meinem Befinden. Ich kann schon wieder la-
chen. Und in Erinnerung meines ersten Unfalles sage ich: , Das kann
lang dauern, Wochen, Monate!”

Er begreift, sucht wie immer mit beidseitigem Klopfen auf die Leder-
jacke sein Feuerzeug und geht mit einwarts trippelnden Schritten in sei-
nen Feierabend hinein.

Es kommt eine ruhige Zeit fiir mich, sodafs ich das Misgeschick beim
Seilzug beinahe schatzen lerne. Ich mufs wohl meinen dick bandagier-
ten Fufs umstandlich nachschleifen, doch der Schmerz halt sich in Gren-
zen, und die Hande sind bald abgeheilt.

Meine Tage sind randvoll mit dem Beobachten der Geschehnisse beim
Bau der Vallugabahn. Den Antransport der riesigen, gut 35 Tonnen schwe-
ren Tragseile auf drei Meter hohen Holztrommeln, die ein Zugmaschinen-
gespann zum Moserkreuz hinaufbringen wird, darf ich nicht verpassen.

Als es soweit ist, bin ich an der Seite des Obermonteurs Affenzeller
und voll Staunen, mit welchen Kniffen und Kunstgriffen, mit welch un-
schatzbarem Maf3 an Erfahrung und handwerklichem Geschick diesen
Ungettimen zu Leibe gertickt wird. Als dann gar eine dieser méachtigen
Seiltrommeln auf vier diinnen Gewindespindeln aufgebockt tiber der
Strafse schwebt und ein PKW unten durchfiahrt, ist meine Hochachtung
fir den mutigen Chauffeur gleich groff wie fir den verantwortlichen
Montagetrupp. Der kleinste Fehler kann unermegliche Folgen haben.
Die Vorbereitungen fiir den Seilzug sind abgeschlossen, und mein Fuf3
inzwischen schon so gut ausgeheilt, da ich an nahezu allen beliebigen
Stellen diesem ,, Kriminalstiick” folgen kann.

An einem guten Tag, wenn sich der Einsatz der Mannschaft und das
Wetter optimal erganzen, konnen ein paar hundert Meter Seilzugstrecke
bewaltigt werden. Da knistert Nervositat zwischen den Beobachtern und
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dem Signaldienst, den Meldern an den Telefonen, beim Seil und an den
Winden. Es darf nichts gesprochen werden, um fiir jedes Signal Auf-
merksamkeit zu gewdahrleisten. Die notwendigen Zurufe haben strenge
verbale Regeln, jede zweideutige Meldung konnte weitreichende Fol-
gen haben. Uber allen beteiligten Personen liegt daher eine unerhérte
Spannung,.

Jetzt habe ich den beiden Montageleitern fernzubleiben; sie sind al-
lein im Geldnde mit ihrem Fernglas und beobachten jedes Detail. Die
Faszination des Geschehens ist einem Auflenstehenden sprachlich nicht
vermittelbar. , Kriminalstiick” wird den Ereignissen am ehesten gerecht.
An den Abenden jener Tage bin ich vom Zuschauen mehr miide als von
den gemachten Wegstrecken — mit dem immer noch bandagierten Fus83.

Neben der nervlichen Anspannung in den ereignisreichen Tagen ha-
ben sich meine, durch die Briefe von Nicki provozierten seelischen Tortu-
ren langst zu heiteren Bagatellen ausgewachsen. Ich kann in diesen Nach-
ten nicht mehr schlafen, und mir ist, als wiirde zwischen dem Vallugagrat
und dem Moserkreuz die ganze Welt umgebaut. Und an irgend einem
Punkt dieses gewaltigen Geschehens bin auch ich beteiligt.

Es ist fiir mich ein erfreulicher Umstand, daf$ das nahe Ende meines
Krankenstandes mit dem bevorstehenden Probebetrieb der Vallugabahn
zusammenfallt, denn so kann ich mich noch vor jeglichem Fahrtaufkom-
men mit dem modernen Antrieb vertraut machen.

Durch die rege Bautatigkeit neben dem normalen Bahnbetrieb sind
sowohl die Angestellten der Galzigbahn wie auch die eingestellten Hilfs-
krafte in ihrem Dienstplan bunt durcheinandergewtirfelt, weshalb sich
auch fur mich neue Diensteinteilungen ergeben. Der Aufenthalt bei der
Vallugabahn behagt mir zunehmend, weil mit dem neuen Stationsgebau-
de auch Verbesserungen fiir die Bahnangestellten geschaffen worden
sind.

Ich habe, wieder gesund geschrieben, auf meiner Station einige Tage
den Dienst versehen, da fragt mich Ferdinand, ein Maschinist der Vallu-
gabahn, ob ich fir ihn die Nachtigung tibernehmen konnte; er habe noch
einiges vorzubereiten, weil am Tag darauf die Kommission zur Kollaudie-
rung der Bahn eintreffe. Ich sage bereitwillig zu, denn diese Gefalligkeit
ist mir fiir Ferdinand selbstverstandlich — und auferdem ist es eine der
ersten Fahrten mit der neuen Bahn auf den Vallugagrat. Ich habe also
zugleich Gelegenheit, die im Rohbau fertiggestellte Bergstation zu besich-
tigen.

Ein wenig einsam fuhle ich mich, als ich im grofSen Spannfeld gut 240
Meter tiber dem Talboden schwebe. Ein eindrucksvolles Abendrot um-
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leuchtet die Station bei meiner Ankunft auf dem Grat, und ein warmer
Wind wirft die Dohlen spielerisch tiber den Jahnturm hinaus. Nach kur-
zer Umschau strebe ich auf dem ausgesetzten Fufsteig den Baubaracken
zu, die etwa 20 Meter oberhalb der Station auf einem windgeschiitzten
Absatz stehen. Ich ziehe meinen Lodenmantel aus und lege mich, angezo-
gen wie ich bin, auf eine der harten Pritschen. Es ist so muffig kalt in den
ungeliifteten Baracken, das mich der Schweifigeruch der Decken nicht
storen darf; ich ziehe sie hoch bis zum Hals. Langsam einschlafend lau-
sche ich dem Gejammer des Windes, der immer heftiger zu werden
scheint und schon bald in den Seilverspannungen der Baracken unheim-
lich orgelt.

Ein Schrei schreckt mich auf. Ich sehe den Vorarbeiter Loffler krampf-
haft zappelnd am Zugseil der Materialbahn zum Grat hangen. 30 Meter
tiber dem Boden federt er auf und ab. Schon kommt die Schwungscheibe
des Wachalovsky-Diesels in riesigen Spriingen auf mich zu und zertrim-
mert etwas unterhalb von mir einen Heustadel. Aus dem blau ange-
schwollenen Gesicht des Monteurs, der in die Umklammerung des stark-
dralligen Schleppseils gekommen ist, glotzen mich die bis ins Weise zu-
rickgedrehten Augen schrecklich an, und das Singen des Materialbahn-
tragseils vom Gendarm zur Ulmer Hiitte lafst die Bauarbeiter auseinan-
derstieben, bevor die ungebremst talwarts sausende Stahltraverse den
Auflaufbock mit einem fuirchterlichen Krach in Kleinholz verwandelt.
Der Obermonteur Sommer wirft seine Stummelpfeife mit einem grafsli-
chen Fluch in den Wald, als beim Einknicken der Spindelsaulen die 35-
Tonnen-Trommel auf den PKW fallt und das Blut der Insassen auf die
umliegenden Baume spritzt.

Da schliefst sich auch schon eine Seilschlinge um meinen Hals und
wurgt mich mit eiskaltem Griff, den ich verzweifelt 16sen will. Ich schreie
aus Leibeskraften, sptlire auch an meinen Handen schon eine kalte Um-
klammerung und — erwache. Ein Haufchen Neuschnee liegt auf meiner
Brust.

Sofort schalte ich die Taschenlampe ein. Auch auf dem Boden hat sich
eine betrachtliche Menge Schnee angesammelt. Der Wind hat ihn durch
die Ritzen der aufgelassenen Baracke geblasen.

Meine Kleider sind schweifSgetrankt, und mich friert entsetzlich. Es
ist erst Mitternacht. Vom Regal neben der Pritsche greife ich mir ein paar
Decken, packe sie auf mich und hoffe, in einen ruhigeren Schlaf zu fin-
den. Um vier Uhr erwache ich, denn ein eisiger Hauch kommt mir ins
Gesicht. Im Schein der Taschenlampe stelle ich fest, dafi ich in der Barak-
ke schon beinahe eingeschneit bin. Ich weif§ jetzt ziemlich genau, was
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auf mich zukommen wird. Der Wind blast starker, ich versuche, meinen
frierenden Korper noch tiefer in den kiimmerlichen Schutz der diinnen
Decken zu driicken — und kann nichts tun als warten.

Bevor es hell wird, ist nicht daran zu denken, von der Baracke zur
Bergstation zu kommen. Die Stunden werden mir zu Ewigkeiten, und
Hunger stellt sich ein. Auf einem Ablagebrett entdecke ich zwei Brotwek-
ken, die — wer weif3, aus welcher Zeit herrithrend — steinhart sind. Ich
reibe die Enden mit Schnee ein, dann lutsche ich solang an den Rinden
herum, bis ich kleine Fitzchen abbeif3en kann.

Dann wird es endlich hell, und ich lege mir den schweren Mantel,
den die letzte Partie vergessen hat, tiber den eigenen. In vollkommener
Unwissenheit, wo ich ankommen, aufschlagen oder verschwinden wer-
de, rutsche ich im bauchtiefen Pulverschnee Richtung Bergstation.

Wie einfach war dieser Steig gestern noch zu begehen, doch nun steht
plotzlich jeder Meter fiir einen Bergunfall gut. Schon nach den ersten
Schritten sind meine Kleider bis zur Haut hinein mit Pulverschnee voll-
gestopft. Eine wirksame, wenn auch nicht angenehme Art, wach zu wer-
den. Ohne Verletzung erreiche ich die Bergstation.

Schon von aufSen hore ich das Telefon ununterbrochen lauten. Wie es
heroben aussieht, will man wissen, und ob ich die Verhaltnisse einschit-
zen konne fur eine Fahrt ohne Risiko. Wenn ich auf die Trasse hinaus-
schaue, sehe ich links und rechts nur drei verschieden starke Seile, die in
einiger Entfernung zusammenlaufen. Und da soll ich die Verhiltnisse
beurteilen! Es sind immerhin zwei Stiitzen zu tiberfahren, da kann bei
Schneesturm schon etwas Unerwiinschtes passieren — noch dazu, wo es
fir diese Bahn noch keine Schlechtwettererfahrung gibt.

Es ist schon Nachmittag geworden, da kommt die Meldung: , Es wird
gefahren. Wir versuchen es!” Gleichzeitig erfahre ich, dafs in der berg-
warts fahrenden Kabine einige Méanner sind, die eine erste Kontrolle des
technischen Ablaufes in der Bergstation vornehmen sollen.

Die Tatsache, dafs ich ausgerechnet in einem Schneesturm mit einer
mir noch nicht vertrauten Bahn fahren mufs, versetzt mich in leichte Ner-
vositat. Dabei ist es nicht die Angst vor dem heftigen Schaukeln bei die-
ser Windstarke, ich bange vielmehr um den Zustand der Signalanlage,
da zu dieser Zeit ja noch zwei auf dem Tragseil schleifende Bronzebtirsten
den Telefon- und Signalkreis zu schliefsen haben, was bei dem zu erwar-
tenden Rauhreifbelag zu unerwiinschten Unterbriichen fiihren mufs.

Schon nach kurzer Fahrt hat die Kabine eine konstante seitliche Aus-
ladung von dreifiig Grad. Hinzu kommt das unangenehme Schaukeln
in Fahrtrichtung durch das fallweise Stillsetzen der Bahn mit den Brems-
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und Bremszusatzeinrichtungen. Am wilden Auf und Ab der Kabine kann
ich unschwer feststellen, dafs die Herren der Kommission bei jedem
Bremsversuch alle nur denkbaren Sicherheitseinrichtungen durchexer-
zieren.

Mich friert erbarmlich, und doch mache ich immer oOfter einen Spalt
der Kabinentiir auf, auch wenn mir der Wind die Schneekristalle ins Ge-
sicht pref3t. Ich will unbedingt einen Felsen sehen, seitlich oder unter
mir. Aber in allen Richtungen um mich herum bleibt es weifs. Und im-
mer wieder dieses Anfahren und Abstoppen und das vibrierende, fe-
dernde Auf und Ab der Tragseilschwingungen in meterhohen Huiben —
mein leerer Magen erweist sich jetzt als Gliicksfall.

Da — endlich, etwas Dunkles vor mir! Schatten, durchbrochen — das
sind die Streben der Zweierstiitze. Langsam nahert sich die immer kiir-
zer ausschwingende Kabine der Stiitze. Hastig betatige ich das Telefon,
um eine reibungslose Stiitzentiberfahrung zu sichern, aber da riihrt sich
nichts mehr. Kein Gegensignal, keine Fahrtverlangsamung. Im Gegen-
teil. Aus dem helleren Singen des Laufwerkes hore ich heraus, dafd die
Fahrgeschwindigkeit zunimmt. Der Tiefenzeiger, schiefit es mir durch
den Kopf. Die Kabinenstandsanzeige ist noch nicht einjustiert, und man
glaubt deshalb die Kabine schon im grofsen, 1700 Meter langen Spann-
feld. Vor mir wird es dunkel: die Stuitze!

Ich halte mich krampfhaft an den Ttirgriffen fest — ein dumpfer Schlag,
und gleich darauf wieder das gleichmafiige Herabprasseln des Rauh-
reifs auf das Kabinendach — vorbei. Jetzt kann mir nichts Schlimmes mehr
passieren, denn die Einserstiitze steht knapp vor der Talstation, und da
drunten wird wohl anderes Wetter sein. Doch diese Hoffnung verblafst
so rasch wie die Umrisse der Stiitze und der benachbarten Felsen.

Die Schwingungen des Tragseiles, ausgelost durch die vielen Brems-
versuche, werden immer heftiger. An jedem Scheitelpunkt von der Hohe
zur Tiefe verfestigt sich mein Vorsatz, jedem Ingenieur der Kollaudie-
rungskommission eine schallende Ohrfeige zu verpassen. Vergeblich star-
re ich auf die Seite der Zweierkabine, um vielleicht in Rufkontakt mit
den bergwarts fahrenden Mannern zu kommen. Die haben ja zusatzlich
Ballast in der Kabine und sind bestimmt schon tief unter mir vorbeige-
fahren. Wenn auch die andere Kabine um nichts weniger schaukelt als
die meine, so sind doch mehrere Leute drin, und jeder kann sich an der
s__cheinbaren Gelassenheit des anderen aufrichten, seine Bedenken und
Angste in belanglosen Gesprachen unauffillig verbergen. Der unheim-
liche Vorgang dauert schon tiber eine Stunde. Ich bin mit meiner Zuver-
sicht langsam am Ende, und bei jedem schlingernden Emporsteigen der
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Kabine bleiben meine Augen langer am Griff der Tragseilbremse hin-
gen. ,Ich tu’s!” Ich muf8 die Bremse ziehen, bevor ich hinuntersturze,
geht es mir immer lauter durch den Kopf, obwohl ich genau weif3, daf
ich dadurch mein Schicksal und das meiner Kollegen in der Zweierkabine
nur verschlechtern, ja, unser aller Leben aufs hochste gefahrden wiirde.
Ein Hinausgehen aufs vereiste Gehange im Schneesturm, um die Brem-
se wieder zu losen, kime einem Selbstmord gleich.

Wieder geht es hinauf — und da, was war das? Ich hore meinen Na-
men rufen. Ich kralle mich an den Tiirgriff und starre in das undurch-
dringliche Weif3 hinaus. Nichts!

Dann reifse ich in unkontrollierter Hast das Telefon aus dem Kasten,
aber da ist nur das Krachen und Knistern der atmosphirischen Ladun-
gen.

Mit einem leichten Knick fangt die Kabine wieder eine Seilschwingung
nach unten ab. Wie ein Glucksstrahl geht es in mich, daf$ ich den Auf-
stieg zum obersten Punkt gar nicht verfolgt habe, weil ich abgelenkt war
durch die Stimme, die ich zu horen glaubte.

Wieder sind verschiedene Tone, Stimmen aus der Ferne, in der Kabi-
ne. Da bemerke ich das Gerdusch der Laufrollen, die sich schneller zu
drehen beginnen. Wir sind wieder in normaler Fahrt. Zugleich vermisse
ich das Holpern tiber den Rauhreifbelag, das Seil ist nun eisfrei. Ich gehe
wieder von einer Seite der Kabine zur anderen, doch wo ich auch hinse-
he - stets das gleiche Bild: eine weifle, undurchschaubare Wand.

Doch da — was ist das? Eine neue Helle, ein ganz eigenartiges Licht.
Ich klebe am talseitigen Fenster, die Helle steigert sich zu heftigem Blen-
den, ich kneife die Augen zusammen, doch plétzlich scheint das Licht
fort zu sein, ein dunkler Umrifd kommt auf mich zu, ich kralle mich an
den Handlauf am Fenster und bin unfédhig, eine Bewegung nach hinten
zu machen. Es geht alles so schnell, und in der gleichen Sekunde, da ich
beflirchte, in die Talstation hineinzukrachen, bemerke ich, dafd die Ein-
serstutze vor mir ist. Ich will zur Tur, stolpere beim ersten Schritt aber
uber die Ballaststeine. Als ich mich aufrapple, bin ich so schwindlig, daf8
ich mich an den nachsten Halt klammern muf3, um nicht erneut hinzu-
fallen. In diesem Augenblick erinnere ich mich an eine Schiabfahrt im
Nebel tber den Zuckerhiitlgletscher. Damals fiel ich nach einigen
Schwiingen im Stand um, so schwindlig war ich durch die Orientierungs-
losigkeit im Nebel geworden.

Starkes Klopfen schiittelt die Kabine, die Seilschwingungen verkur-
zen sich. Da hebt es mich mit einem jahen Schwung zur Seite, ein dump-
fer Schlag, ich habe die Stiitze passiert.
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Nun sehe ich auch das Geldnde unter mir. Ich reiffe die Ttr auf und
schreie Richtung Talstation, die sich nun langsam aus dem lichter wer-
denden Brodel schalt: ,Hallo, hallo!” Etwas anderes fallt mir nicht ein.

Mich friert ganz erbarmlich. Nach einem umstandlichen Einfahrtsma-
nover — die bergbefindliche Kabine muf; von den Ménnern ja in die Fiih-
rungszargen gedriickt werden — stehe ich auf dem Bahnsteig meinen
Kollegen gegentiber.

,Geht’s dir nicht gut?” fragt mich der Wagenfiihrer Penz, der als er-
ster mit erstauntem Gesicht auf mich zukommt. Gleich hinter ihm hore
ich Steffelers Franz: ,So weifs hab” ich den Rudi noch nie gesehen.”

Erst jetzt bemerke ich einige Herren im Anzug und andere in Arbeits-
manteln im Flihrerstand. Mit einem miiden Gedanken erinnere ich mich
meines Vorsatzes, dafs ich jedem der klugen Ingenieure eine Ohrfeige
verpassen wollte. Aber ich komme nicht einmal bis zur Ttir des Fuhrer-
standes, und schon sind zwei Kollegen bei mir und greifen mir unter die
Arme. Ich zittere so heftig, dafs ich die Bestturzung daruber in den Au-
gen meiner Helfer sehe. Ferdinand kiimmert sich gleich darum, dafs ich
ins Bett gebracht werde.

,Ichlafs dir eine Thermoskanne Tee bringen”, sagt er flirsorglich und,
etwas naher an meinem Ohr: , Diese Fahrt war von Anfang an ein reiner
Wahnsinn und bis zum letzten Handgriff unverantwortlich!” Aus sei-
nen Worten spricht nur zu deutlich meine eigene Erfahrung. Da ist eine
Kommission anwesend, viele hohe Herren, die von weit her anreisen,
und dann hat eben die Abnahme zu erfolgen. Ob das Wetter noch so
widrig und alle anderen Umstande von jener Bedenklichkeit sind, die
von vornherein unzahlige Gefahren in sich einschliefst, ist ihnen egal.
Immer wieder wird bei solchen Kollaudierungen eine leichtfertige Igno-
ranz gegenuber dem Sicherheitsprinzip an den Tag gelegt. Am Beginn
einer technischen Einrichtung stehen sehr oft alle nur denkbaren Fehler,
die spater zu begehen, der Betriebsfithrung und dem verantwortlichen
Personal als Frevel angelastet wiirden.

Nach ein paar Stiegen umfangt mich die kiichennahe Luft des Perso-
nalschlafraumes. Es beutelt mich ein Schiittelfrost. Meine Kollegen pak-
ken mich in Decken, bringen Tee und halten in Abstinden Nachschau
an meinem Bett. Ich hore noch einzelne Wortfetzen, etwas von Fieber,
wenn sich mein Bett zu heben und senken scheint. Ja, morgen werden es
die Verantwortlichen zu horen bekommen, wie fein es in der eisigkalten
auf- und abhtipfenden Kabine war. Kein Blatt werde ich mir vor den
Mund nehmen, wenn ich ihnen ihre Rucksichtslosigkeit ins Gesicht
schleudere. Dabei ist es geblieben, denn als ich nach Tagen das Bett ver-
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lassen darf, kann ich sagen, was ich will, von der Kommission ist nie-
mand mehr anwesend.

Die Ereignisse rund um die Inbetriebnahme der Vallugabahn sind auch
den weiblichen Wesen des neuen Biifettbetriebes nicht verborgen geblie-
ben. Es ist ja der Gastraum, wo das nachtdiensthabende Personal nach
Tagesausklang bei einem gemiitlichen Zubettgehtrunk die Geschehnis-
se des Tages noch einmal durchkaut. Da ein Teil des Kiichenpersonals
uber Nacht auf der Station bleibt, kann nun auch das Bahnpersonal Ge-
sprach und Unterhaltung finden.

Fur die Tage der Genesung von meinem Fieber, das durch das stun-
denlange Tragen der nassen Kleidung ausgelost worden ist, bin ich in
sinnvoller Weise im Zweibettzimmer neben dem Biifett untergebracht
worden. Kame es zu einer Verschlechterung meines Zustandes, ware ich
hier einer Behandlung naher als auf meiner Station.

Eine weibliche Erscheinung, die mich wahrend dieser Zeit besonders
aufmerksam umsorgt, ist Klara. Ihre warme Stimme und miitterliche Aus-
strahlung nahren in mir bestandig den Wunsch, fiir eine langere Zeit
krank zu sein.

Fur die Vallugabahn ist ein weiterer Maschinist eingestellt worden.
Ihm wird das gleiche Zimmer zugeteilt, in dem ich wahrend meines Fie-
bers vom Kiichen- und Servicepersonal verwohnt worden bin. Oskar ist
dreiffig Jahre alt und kommt aus Innsbruck. Mit seinem dichten schwar-
zen Haarschopf, dem kraftigen Schnurrbart und der tadellosen Figur
gleicht er einem Filmstar. Was an Frauen auf dem Berg ist, wird von Os-
kar magnetisch angezogen. Und so ist es auch kein Wunder, dafs gleich
mehrere der weifsbeschiirzten Wesen dem verstandigen Mann die Ge-
fuhle ihrer Einsamkeit eroffnen.
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Die Warme der Frauen

Die Grofizuigigkeit, mit der ich von meinen Vorgesetzten an alle belie-
bigen Einsatzorte delegiert werde, bringt es mit sich, daf ich schlafen
kann, in welcher Station ich auch immer will. Und da ich das reichhalti-
ge Angebot an Alleinsein auf meiner Bergstation schon eine lange Zeit
genossen habe, ist es verstandlich, dafs mir die Behaglichkeit von Oskars
Zimmer mehr Anreiz zur Nachtigung bietet als der halbstiindige Weg
zu meiner Station. Die Kiichendiifte, die die umliegenden Raume mit
den spezifischen Gertichen des jeweiligen Ments erftillen, steigern mei-
ne Vorfreuden auf ein zu erwartendes umfangreiches Nachtmahl oft tiber
Stunden. Und diese Moglichkeit, mich je nach Lust und Laune mit ei-
nem gutblirgerlichen Mahl zu verwohnen, schatze ich nach den Zeiten
meiner Entbehrungen sehr hoch.

An einem Abend kommt Oskar in sehr aufgeraumter Stimmung ins
Zimmer und sagt: , Darf ich dich heute zum Essen einladen, dann habe
ich es nicht so langweilig an meinem Geburtstag!”

,Gute Idee — gratuliere!” sage ich, ,,auf Revanche, meiner ist ja auch
nicht mehr so weit!”

Oskar geht die halbstockige, gewinkelte Stiege in den Gastraum hin-
unter, ich will mich noch ein wenig frisch machen. Nach einer kurzen
Waschung stolziere ich mit langsamen Schritten uiber die Stiege. Da hore
ich von unserem Stammtisch her die Stimme von Klara, wie sie zu Oskar
sagt: ,Hast du heute das blonde Schmuserle nicht mitgebracht?”

Oskar fragt: , Wen meinst du damit?” Klara nennt meinen Namen.

Ich verhalte meinen Schritt, denn ich habe nur noch ein paar Stufen,
und man wiirde mich sehen.

~Hast du etwas mit Rudi?” hore ich Oskar ohne Neugier fragen; ihn
kimmert kein Geschwatz, er handelt.

~Nein”, erwidert Klara, ,,aber ich mochte gern mit dem Buben schmu-
sen!” Dann fallt eine andere weibliche Stimme ins Gespréch ein, ich neh-
me die letzten Stufen und gehe zum Tisch.

Es sind nur Oskar, Klara und eine neue Kochin mittleren Alters da.
Als ich nach der Speisekarte lange und sich meine Nase priifend nach
dem Verbleib des Bratengeruchs erkundigt, wendet sich Oskar unvermit-
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